KOOPERATIVE ENTWICKLUNG VON MABNAHMEN
IM RAHMEN DES ,PLAN D'’ACTION CONTRE LE
BRUIT DANS AGGLOMERATION DU LUXEMBOURG"

DOKUMENTATION DER THEMENWERKSTATT

BRUIT ENVIRONNEMENTAL

D‘EMWELTVERWALTUNG

Am Déngscht vu Ménsch an Emwelt




ADMINISTRATION DE L'ENVIRONNEMENT
ENVIRONMENTAL NOISE DIRECTIVE (END)

Kooperative Entwicklung von MaBnahmen im Rahmen
des ,,Plan d’action contre le bruit dans I'agglomération de
Luxembourg”

Dokumentation der Themenwerkstatt

Fassung vom 19. Dezember 2019

BAUMANN komobile

Zeyen+Baumann sarl T+352330204 komobile sarl T+352227074
9, rue de Steinsel F +352 332886 43, rue de Strasbourg F+352227074

-7254 Bereldange www.zeyenbaumann.lu L-2561 Luxembourg www.komobile.lu

2 ZEYEN



Auftraggeber

- LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable
et des Infrastructures

Administration de I'environnement

Administration de I'Environnement
Division Air/Bruit

1, avenue du Rock'n'Roll
L - 4361 Esch-sur-Alzette

Ansprechpartner: Luc Buttel

Anbietergemeinschaft

Auftragnehmer:

ZEYEN
BAUMANN

Zeyen+Baumann sarl

9, rue de Steinsel
L-7254 Bereldange

Telefon: 33 02 04 | Telefax: 33 28 86
Mail: secretariat@zeyenbaumann.lu
Web: www.zeyenbaumann.lu

Ansprechpartner: Lex Faber

Unterauftragnehmer:

komobile

komobile Luxembourg sarl

43, rue de Strasbourg
L-2561 Luxembourg

Telefon: 22 70 74 | Telefax: 22 70 74
Mail: luxemburg@komobile.lu
Web: www.komobile.lu

Ansprechpartner: Liette Clees



Administration de I'Environnement

INHALTSVERZEICHNIS

1.1
1.2

2.1
22
24
25
2.6

Kontext und Einleitung

Larmkartierung
Larmaktionsplanung in Luxemburg

Dokumentation der Themenwerkstatt

Ziel der Veranstaltung
Ablauf der Veranstaltung
Gruppe 1: Gemeindeebene
Gruppe 2: Quartiersebene
Gruppe 3: Gebaudeebene

Ausblick und weitere Vorgehensweise

Zeyen+Baumann / komobile

Kooperative Mainahmenentwicklung LAP AggloLux
Verzeichnisse

A WO N =

E

14
20

26



Administration de I'Environnement Kooperative MaBnahmenentwicklung LAP AggloLux
Verzeichnisse

Zeyen+Baumann / komobile Il



Administration de I'Environnement Kooperative MalRnahmenentwicklung LAP AggloLux
Kontext und Einleitung

1 Kontext und Einleitung

Die Belastung durch Larm stellt in Europa eines der grof3ten Umweltprobleme dar. Hierzu hat
die Europaische Union (EU) im Jahr 2002 als wichtigen Schritt die ,Richtlinie 2002/49/EG, vom
25. Juni 2002 Uuber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm® (EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG) verabschiedet. Sie ermdglicht es, die Larmbelastung
der Bevolkerung mit harmonisierten Verfahren zu ermitteln und einheitlich darzustellen, sowie
anschliellend mittels Mallnahmen zu beheben bzw. zu mindern.

Diese Richtlinie ist rechtsverbindlich und gilt fur alle Mitgliedsstaaten in gleichem Umfang.
Dazu ist in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von
strategischen Larmkarten zu ermitteln und die Offentlichkeit Uber das AusmaR der
Gerauschbelastung zu informieren. In einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der
Larmkarten konkrete MalRnahmen in Form von Aktionspldnen auszuarbeiten, um
vorzugsweise schadliche Auswirkungen von Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern.

Die EG-Umgebungslarmdirektive wurde 2006 in nationales Recht umgesetzt. Sie legt das Ziel
fest, fur Gebiete mit relevanten Larmquellen eine Larmkartierung vorzunehmen und
Larmaktionsplane fiir belastete Bereiche aufzustellen. Der Entwurf des Larmaktionsplanes der
Agglomeration der Hauptstadt Luxemburg (Stand Januar 2018) sieht vor, dass ein
Maflinahmenkatalog zur Larmreduzierung erarbeitet wird (siehe S. 35).

Larmreduzierung in der Agglomeration setzt eine integrierte Betrachtung von Aspekten der
strategischen Stadtentwicklung, des Stadtebaus, der Verkehrsplanung sowie der
Beeinflussung des Nutzerverhaltens voraus. Andererseits erfordert sie im Luxemburger
Kontext auch eine spezifische Anpassung an die Rahmenbedingungen in der Agglomeration
der Hauptstadt. Um dies zu erreichen, ist ein kooperativer Ansatz erforderlich, welcher durch
eine Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden, der Arbeitsgruppe ,bruit dans
I'agglomération de Luxembourg et communes avoisinantes” und anderen Akteuren erreicht
werden kann.

In diesem Kontext méchte die Umweltverwaltung (AEV) die Gemeinden in die Erarbeitung
einbeziehen und sieht dafir zwei Workshops mit Gemeindevertretern vor. Ziel des ersten
Workshops war es, erste Ideen und MaRnahmen zu sammeln und die Hauptproblemfelder der
Gemeinden zu identifizieren, um im weiteren Verlauf damit weiter zu arbeiten. Im Rahmen des
Workshops soll nicht nur der Umgebungslarm im Sinne der EU-Direktive behandelt werden,
sondern alle relevanten Larmquellen. Auf Ebene der Gemeinden interessieren wir uns auch
fur die Bereiche Stadtplanung / Stadtebau und Gebaudeplanung, Mobilitats- und
Verkehrsplanung, Freiraumplanung, ...

Im Anschluss an den ersten Workshop wird 2020 eine weitere Veranstaltung stattfinden, im
Rahmen derer auf der Grundlage der Ergebnisse konkret an Losungsansatzen gearbeitet
werden soll. Die Ergebnisse werden darlber hinaus fur die Aktualisierung der
Larmaktionsplane durch die Umweltverwaltung genutzt.
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1.1 Larmkartierung

In Luxemburg stehen fir StralBenlarm, Eisenbahnlarm und den vom Flugplatz Findel
ausgehenden Fluglarm folgende Planungsdaten der Administration de I'Environnement (2016)
zur Verflgung:

» Darstellung der Larmbelastungen ab 55 dB(A) bis Gber 75 dB(A) fur den Indikator Lden
(Larmbelastung gemittelt Gber Tag, Abend und Nacht, mit Zuschlagen fur den Abend
und die Nacht),

» Darstellung der Larmbelastungen ab 45 dB(A) bis Uber 75 dB(A) fir den Indikator Lnight
(Larmbelastung gemittelt tGber die Nacht).

Die Kartierungen der unterschiedlichen Quellen von Umgebungslarm beruht auf folgenden
Grundlagen:

» Die Erfassung des StraBenlarms erfasst derzeit alle Strallen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen KFZ/Jahr und liegt damit fur alle
Autobahnen und einige Nationalstraf3en vor.

» Zur Erfassung der Auswirkungen von Eisenbahnlarm sind Strecken mit einem
jahrlichen Aufkommen ab 30.000 Zigen einbezogen, womit Daten flr nahezu alle
zweigleisig ausgebauten Hauptstrecken in Luxemburg vorliegen.

» Fluglarm stellt insbesondere fur Teile der Stadt Luxemburg und die westlichen und
Ostlichen Umlandgemeinden einen bedeutenden Larmfaktor dar.

Die Larmkartierung fiir Luxemburg kénnen auf dem Geoportail abgerufen werden.

Abbildung 1 Auszug aus der Larmkartierung (Beispiel StraBenlarm)
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1.2 Larmaktionsplanung in Luxemburg

Fir besonders belastete Bereiche wurden auf Grundlage der Larmkartierung entsprechende
Larmaktionsplane erarbeitet. In Luxemburg wurden diese Plane fir die folgenden Bereiche
ausgearbeitet:

» die Hauptverkehrsachsen (mehr als 3 Millionen Fahrzeuge pro Jahr),
» die Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr),
» den Flughafen Findel (mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr),

» den Ballungsraum Luxemburg (mit mehr als 100.000 Einwohnern).

In den Larmaktionsplanen werden sowohl vorbeugende LarmschutzmaRnahmen als auch
Mallnahmen zur Behebung bestehender Larmprobleme vorgeschlagen. Die aktuellen
Larmaktionsplane sind von 2017 und werden regelmafig aktualisiert. In diesem Kontext sollen
mit Hilfe der Gemeinden zusatzliche Ideen und MaRnahmen zur Verbesserung der Situation
vor Ort gesammelt werden.

Zeyen+Baumann / komobile 3
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2 Dokumentation der Themenwerkstatt

Das vorliegende Dokument dient als Dokumentation der Themenwerkstatt, welche im Rahmen
der kooperativen Erarbeitung von MaRnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans am 19.
November 2019 von 9.00 bis ca. 12.30 Uhr in der Universitatsbibliothek in Belval organisiert
wurde.

2.1 Ziel der Veranstaltung

Das Ziel dieses Workshops war zum einen der Einstieg in die Thematik Larm und
larmreduzierende Malnahmen sowie zum anderen eine anschliefende gemeinsame
Diskussion. Konkreter ging es darum,

» konkrete Probleme in den Gemeinden zu identifizieren und zu sammeln,
» potenzielle Losungsansatze zu diskutieren sowie
» Moglichkeiten zur weiteren Zusammenarbeit zu identifizieren.

2.2 Ablauf der Veranstaltung

Die BegriBung der Teilnehmenden und die ersten einleitenden Worte zur Larmthematik
erfolgten durch die Umweltministerin. AnschlieRend ging es mit der inhaltlichen Arbeit des
Workshops weiter. Diese war insgesamt in vier Blocke gegliedert.

Erster Block - Problemsammlung

Im Rahmen der ersten Diskussionsrunde konnten die Teilnehmenden frei im Raum zirkulieren
und an insgesamt drei Tischen ihre Ideen und Problemstellungen aus dem Arbeitsalltag in
Bezug auf Larm auf Gemeinde-, Quartiers- und Gebaudeebene festhalten und diskutieren.
Hierfur lag fur jede Ebene ein vorbereitetes Diskussionsplakat auf dem jeweiligen Tisch bereit.
Die konkrete Fragestellung lautete: Welche Probleme sehen Sie im Bereich des Larmes
auf Ebene der Gemeinde / des Quartiers / der Gebaude? Was schlagen Sie vor?

Zweiter Block - Inputvortrage

Der zweite inhaltliche Block bestand aus drei Inputvortragen mit luxemburgischen Beispielen
zum Umgang mit dem Thema Larm in der Planung.

»  Guy Spanier : Cité Op Hudelen in Schifflange ;
» Nathanael Dimitriadis : Quartier Porte de Hollerich in der Stadt Luxemburg ;
» Patrick Michels : Umsetzung eines Shared Space im Ortskern von Bertrange.

Diese Vortrage aus der luxemburgischen Praxis dienten als Ideengeber und zur Anregung der
zweiten Diskussionsrunde.
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Dritter Block - Handlungsbedarfe und Lésungsvorschldage

In der zweiten Diskussionsrunde ging es um die Vertiefung der Thematik und die
Identifizierung von Handlungsbedarfen und L&sungsvorschlagen bezlglich der
Larmproblematik auf Gemeinde-, Quartiers- und Gebaudeebene. Die Teilnehmenden mussten
sich dieses mal fir eine Ebene entscheiden und am jeweiligen Tisch die entsprechende
Fragestellung bearbeiten. Auf Basis eines vorbereiteten Plakates sollten erst
Handlungsbedarfe identifiziert werden und mit entsprechenden Lésungsvorschlagen
versehen werden. Weiterhin sollten die notwendigen Akteure und potenzielle
Kooperationsméglichkeiten zur Umsetzung der Losungen benannt werden.

Vierter Block - Abschluss

Im Rahmen der Abschlussrunde wurden die Ergebnisse der unterschiedlichen Diskussionen
prasentiert. Weiterhin erfolgten einordnende Kommentare von Seiten der Moderation und der
Umweltverwaltung.

Abbildung 2 Fotodokumentation: Input-Vortrage
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Quelle: Administration de I'Environnement
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Abbildung 3 Fotodokumentation: Gruppenarbeit

Quelle: Administration de I'Environnement
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Abbildung 4 Fotodokumentation: Gruppenarbeit
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2.4 Gruppe 1: Gemeindeebene

Die Gemeinden sind einerseits von unterschiedlichen Larmquellen betroffen, die in ihr
Gemeindegebiet hineinreichen (wenig bis kein Einfluss seitens Gemeinde mdglich) und sind
andererseits auf eigenem Gemeindegebiet auch Produzent von Larm. In der Diskussion war
allen wichtig, dass Larm(quellen) nicht isoliert betrachtet werden, da Larm sich Uberlagert.
Weiterhin ist Larm abhangig von Windrichtung, Wetterverhaltnissen und natirlich auch
teilweise als subjektives Empfinden zu sehen.

Die nachfolgende Zusammenfassung ist das Ergebnis aus zwei Tischrunden. In der ersten
Runde wurden vor allem Larmquellen gesammelt, die in einer Gemeinde auftreten. Zusatzlich
wurden bereits erste Ideen diskutiert, die Verbesserung bringen kdnnen, bzw. mit denen die
Gemeinden bereits gute Erfahrungen gemacht haben.

In der zweiten Runde wurde verstarkt nach Lésungsideen gesucht, bzw. analysiert, welche
Herausforderungen in der Umsetzung bestehen. Als wichtiges Ergebnis und auch in Hinblick
auf den zweiten geplanten Workshop ist festzuhalten, dass es den Anwesenden ein Anliegen
war, weitere Partner in die Diskussion und Losungsfindung einzubinden. Dies sind auf
nationaler Ebene Akteure wie das Ministére de la Mobilité et des Travaux publics. (z.B.
Administration des Ponts et Chaussées) und Netzbetreiber des 6ffentlichen Transports wie die
CFL. Es bestand Einigkeit, dass eine gute Zusammenarbeit auch gute Ergebnisse im Bereich
der Larmreduktion ergeben wird. Darlber hinaus ist ein Austausch mit der Arbeitsgruppe zum
Thema des Larms im Zusammenhang mit dem Flughafen gewtinscht.

Larm im Allgemeinen

Die zu Beginn geflihrte Diskussion uber Larm im Allgemeinen zeigte, dass das Bewusstsein
fir das Thema bei einigen Verantwortlichen auf politischer Ebene teilweise noch fehlt. Erst
durch ein ausreichendes Bewusstsein kann bereits in der Planungsphase von z.B.
Entwicklungsgebieten auf das Thema eingegangen und kénnen rechtzeitig Mallnahmen
gesetzt werden. Hier gilt es weitere Schritte zur Bewusstseinsbildung zu setzen.

Als eine geeignete bewusstseinsbildende MalRnahme wurden Larmmessungen genannt.
Messungen sind ein gutes Instrument, um sich der Situation auf dem Gemeindegebiet im
Detail auch bewusst zu werden (gemessen werden in Gemeinden jetzt z.B. bereits Fluglarm
und Larm der Collectrice). Die bestehenden Larmkarten bilden errechnete Werte ab und
zeigen nicht auf, wo es Larmuiberlagerungen gibt. Eigene Messungen bringen detailliertere
Kenntnisse der Situation.

Um das Thema Larm in einer Gemeinde zu thematisieren, wurde auch die ldee einer
Zonierung kurz besprochen: ,eine Stadt braucht auch Leben, es muss Orte geben, an denen
die Menschen laut sein dirfen”. Nicht alle Nutzungen vertragen sich; eine durchdachte
Zonierung die larmemittierende Nutzungen von z.B. Wohngebieten trennt, kann Probleme
mindern.
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Larm von Industriezonen

Die Larmeinwirkung von Industriezonen am Rande einer Gemeinde wurde nur ganz kurz
angesprochen. Diese dauernde Larmkulisse fallt den Menschen teilweise nach Jahren nicht
mehr auf, hat allerdings eine negative Auswirkung auf die Gesundheit der Bewohner. In der
Tischrunde wurde jedoch nicht im Detail auf das Thema ,Larm von Industriezonen®
eingegangen.

Fluglarm

Im Bereich des Fluglarmes und des dazugehorenden Larmaktionsplanes wurde eine
Arbeitsgruppe ins Leben gerufen. In der Tischrunde wurde der Wunsch geauf3ert, sich mit
dieser Gruppe auszutauschen.

Fir die von Fluglarm betroffenen Gemeinden ist es, nach Ansicht der Anwesenden,
unerlasslich selber Messungen auf Gemeindegebiet zu machen (wie z.B. jetzt schon in Hamm
und Cents). Ein Austausch der betroffenen Gemeinden mit der Arbeitsgruppe ,Fluglarm® wird
als sinnvoll erachtet und kann das Wissen zu Uberlagerungen von Larmquellen erhéhen und
damit das Diskutieren von MalRnahmen vorantreiben.

Fazit / Wunsch fiir den 2. Workshop:

» Vernetzung mit Arbeitsgruppe ,Fluglarm® ist erwiinscht.

Schienen/Eisenbahnliarm

Einige der anwesenden Gemeinden sind von Eisenbahnlarm betroffen und haben dies in die
Diskussion eingebracht. Es stellte sich heraus, dass die Gemeinden eine gewisse ,Ohnmacht*
in Zusammenhang mit dem Thema Eisenbahnlarm auf Gemeindegebiet verspliren, da sie sich
in die Planungen der Netzbetreiber zu wenig eingebunden fihlen. Es wurde die Frage
diskutiert: Wie kann eine verbesserte Kommunikation erreicht werden zwischen betroffener
Gemeinde und jeweiligen Entscheidungstrager bei den Netzbetreibern?

Es wurden auch konkrete Losungsideen gegen den Eisenbahnlarm besprochen. Hier wurde
insbesondere die Geschwindigkeitsreduzierung im Ortsgebiet, wie sie bereits jetzt in einigen
Gemeinden umgesetzt ist, als effiziente MalRnahme genannt. Auf Gemeindeebene wurde eine
sorgsame Zonierung von Bebauung (wie z.B. Gebaudertickseiten oder Garagen entlang der
Bahnstrecke) als sinnvolle Malinahme genannt. Auch wurden gute Erfahrungen mit
Baumpflanzungen und Schutzwallen gemacht. Diese sind It. dem Empfinden der Anwesenden
effizienter und ansprechender als Larmschutzwande.

Fazit / Wunsch fiir den 2. Workshop:

» Vernetzung mit (regionalen) Entscheidungstragern beim Netzbetreiber CFL erwiinscht,
um in Zukunft das Thema Eisenbahnlarm gemeinsam zu bearbeiten.

Zeyen+Baumann / komobile 9
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StraBBenlarm

Gleich zu Beginn der Diskussion zum Strafienlarm wurde der Wunsch nach Vernetzung mit
Entscheidungstragerinnen des Ministére de la Mobilité et des Travaux publics. (z.B. regionale
Verantwortliche der Administration des Ponts et Chaussées) geaulert. Es wurde festgehalten,
dass einerseits eine Ldsung fir eine verbesserte Vernetzung gefunden werden sollte und
andererseits ein Austausch das gegenseitige Verstandnis fir die jeweiligen
Herausforderungen bringen wird.

Es wurden in der Tischrunde auch bereits einige Themen angeschnitten, die bei einem
Austausch diskutiert werden sollten:

» Umgang mit StralRenhierarchien und den definierten Geschwindigkeiten

» Wann dient eine CR (chemin repris) als Schnellverbindung, wann als gestaltetes
Element im Ortskern?

»  Mit welchen MaRnahmen kann der Stral3enlarm reduziert werden und die Mobilitat aller
Verkehrsteilnehmer gewahrleitet werden (z.B. Forderung Rad/Ful})?

Grundséatzlich stand die Frage im Raum, wie eine Gemeinde den (Mobilitats-)Bedulrfnissen
moglichst gut begegnen und trotzdem die Lebensqualitat im Ort erhalten kann. Insgesamt
waren sich die Diskutierenden einig, dass mehr politischer Mut auf Gemeindeebene in der
Umsetzung von Malinahmen zielfiihrend ware.

Im Folgenden sind einige erste Ideen aufgelistet, die Larmreduzierung auf dem
Gemeindegebiet bringen kdnnten:

» Geschwindigkeitsreduzierung: Tempo 30, Begegnungszonen mit 20km/h,
Verkehrsberuhigung (Priorisierung wie z.B. vor Schulen, im Ortskern)

» Umgehungsstralien in Kooperation mit Nachbargemeinden

» StralRenbelagsverbesserung (es wurden bereits gute Erfahrungen gemacht)

» Regelungen zur Reduzierung der Motorenlautstarke

» Bewusstseinsbildung betreiben z.B. nicht Motor im Leerlauf laufen lassen

» Schallschutzwande (beachten, dass diese nicht an jedem Ort zielfiihrend sind)

Fazit / Wunsch fiir den 2. Workshop:

» Vernetzung und Austausch mit Verantwortlichen auf nationaler Ebene (bzw. regionale
Ansprechpartner) erwlinscht

Offentlichen Verkehr férdern als MaBnahme gegen StraBenlirm

Zur Reduzierung des StraRenlarms wurde im spateren Verlauf der Diskussion auch der
Umstieg auf den OPNV als eine wichtige MaRnahme angesprochen. Die Anwesenden
betonten, dass der 6ffentliche Verkehr zuverlassig funktionieren sollte, damit Menschen zum
Umstieg auf den OPNV motiviert werden. Die bessere Bewerbung des OPNV, auch in
Verbindung mit Angeboten wie z.B. Mobility Points, fanden alle als wichtige Malnahme zur
Verlagerung von IV zu OPNV.

Zeyen+Baumann / komobile 10
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E-Mobilitat

Neben der Férderung des OPNV wurde auch die Férderung der E-Mobilitat als wirksame
MaRnahme gegen den Stralkenlarm diskutiert. Offensichtlich herrscht jedoch noch viel
Unsicherheit im Umgang mit E-Mobilitdt. Hier bedarf es It. Anwesenden noch
Aufklarungsarbeit und weitere Angebote im offentlichen Raum (E-Pkw, E-Rader, E-
Lastenrader).

Auch Sharing Systeme sahen die Anwesenden als ein zukunftstrachtiges Modell um Pkw-
Wege und damit auch StralRenlarm zu reduzieren.

Baustellenlirm bei Gemeindebaustellen (Infrastruktur, Geb&dude) und privaten
Baustellen (Gebaude)

Am Ende der Diskussion wurde noch der Baustellenlarm angesprochen. Die Anwesenden
waren der Meinung, dass das bestehende Réglement fir Baustellen teilweise nicht ausreicht.
Als wichtiger Ansatz zur Reduzierung des Larms, wurde die Verkirzung der Bauzeiten
gesehen. Im Folgenden einige Ansatze zur Reduzierung der Bauzeiten die genannt wurden:

» Gute Koordination der (Gemeinde)Baustellen; nicht zu lange einen Ortsteil mit
unterschiedlichen Baustellen belasten.

» Innerhalb der Gemeinde in 5-Jahesrythmus die Baustellen koordinieren.

» Baustellen-Ampel mit Sensor versehen, um den Verkehrsfluss zu optimieren.

» Vor Beginn der Baustelle Gberlegen, was vorgefertigt werden kann, damit weniger
Arbeiten vor Ort durchgeflihrt werden missen.

» Starkere Kontrollen der bestehenden Regelungen. Hier herrschte jedoch Unklarheit,
wer zustandig fur Kontrollen ist.

Uber den Einsatz von Arbeitsgeraten, wie Laubbléser, wurde kontroversiell diskutiert.
Einerseits werden diese von Gemeindearbeitern in Betrieb genommen, andererseits im
privaten Bereich. Fur die sinnvolle Verwendung dieser Gerate muss vor allem auf das
Verantwortungsbewusstsein der einzelnen Menschen gezahlt werden, damit diese Gerate
nicht zu allen Tageszeiten in Betrieb genommen werden.

Am Ende der Diskussion wurde noch dokumentiert, jedoch nicht mehr diskutiert, dass eine
Regelung fir den Umgang mit kleineren Drohnen derzeit fehlt.
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Abbildung 5 Plakat Gruppe 1/ Phase 1

Welche Probleme sehen Sie im Bereich des Larmes auf Ebene
der Gemeinde? Was schlagen Sie vor?
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Plakat Gruppe 1/ Phase 2

Abbildung 6
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2.5 Gruppe 2: Quartiersebene

Auf Quartiersebene wurden sowohl konkrete Larmquellen- und Problematiken angesprochen,
technische MalRnahmen zum Larmschutz bzw. zur Larmreduzierung diskutiert, als auch
Vorschlage zur strukturellen Herangehensweise zur Verbesserung der Situation auf
planerischer Ebene gemacht.

Bedeutende Lirmquellen und Problematiken auf Quartiersebene

Im Rahmen der ersten Diskussionsrunde wurden unter anderem die Probleme und
Larmquellen auf Quartiersebene genannt, mit denen die Gemeindemitarbeiter im Arbeitsalltag
konfrontiert sind. Hierzu zahlen sowohl Verkehrslarm als auch Nachbarschaftslarm bzw. Larm
durch nicht respektvolles Verhalten.

Im Bereich des Verkehrslarms ist zu unterscheiden zwischen Larmimmissionen durch
internen Verkehr, welcher sowohl durch Durchgangs- und Anliegerverkehr innerhalb des
Wohnquartiers produziert wird, und externem Verkehr, welcher von Hauptverkehrsachsen
(Schienen, Autobahn, grof3e Straflien), die im Umfeld des jeweiligen Quartiers verlaufen,
ausgeht.

Dem internen Verkehrslarm kann haufig mit Verkehrsberuhigungsmafnahmen innerhalb des
Quartiers entgegengewirkt werden. Diese kdnnen unter anderem baulich sein, wie zum
Beispiel der Einsatz von Berliner Kissen, Bodenwellen, Gendarme couché, Flusterbelag, ...
und auch nachtraglich umgesetzt werden. Es wurde angemerkt, dass diese
geschwindigkeitsreduzierenden MalRnahmen wiederum andere Larmemissionen mit sich
bringen, wie beispielsweise Abbrems- und Beschleunigungsgerausche von Autos sowie
« Poltern » beim Uberfahren der baulichen Hindernisse. Eine gleichmaRige Durchfahrt bei
gedrosselter Geschwindigkeit wird diesbezliglich am effektivsten/angenehmsten empfunden.
Einigkeit bestand darin, dass der interne Verkehrslarm bereits auf planerischer Ebene
betrachtet werden muss, in dem die Erschlielungsstrallen entsprechend verkehrsberuhigt
geplant und umgesetzt werden, zum Beispiel mittels Stralenverengungen oder die
Umsetzung von 20er-Zonen oder Zones résidentielles.

Unter den Punkt Nachbarschaftslarm fallen sowohl Gerausch- und Schallemissionen durch
das Betreiben von gastronomischen bzw. gewerblichen Nutzungen innerhalb eines Quartiers,
die Gerauschkulisse eines Spielplatzes, die durch spielende Kinder und die Nutzung von
Spielgeraten entsteht, als auch Larmemissionen durch technische Gerate wie Warmepumpen,
Klimaanlagen und Rasenmaher. In diesen Bereich fallen auRerdem auch Schallemissionen,
die durch (vorsatzliches) nicht respektvolles Verhalten von Mitmenschen entstehen, die
beispielsweise ihr Auto mit laufendem Motor stehen lassen oder die Musik im Auto
unverhaltnismaRig laut aufdrehen. Vor allem fur die letztgenannten Larmquellen fehlt es
innerhalb der Gemeinden an notwendigen Befugnissen und zum Eingreifen befahigtem
Personal.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die problematischen Larmquellen im Quartier die
folgenden sind:

» interner Verkehr (Durchgangs- und Anliegerverkehr),
» externer Verkehr (Hauptverkehrsachsen),

Zeyen+Baumann / komobile 14



Administration de I'Environnement Kooperative MalRnahmenentwicklung LAP AggloLux
Dokumentation der Themenwerkstatt

» gastronomische und gewerbliche Nutzungen,

» Spielplatze und 6ffentliche Raume,

» technische Gerate und Anlagen rund um die Gebaude,
» respektloses Verhalten.

Strukturelle Ansatzpunkte zur Reduzierung von Larmproblemen auf Quartiersebene

Bereits wahrend der ersten Diskussionsrunde wurden potenzielle Ldsungen und Ansatzpunkte
genannt. In der zweiten Diskussionsrunde wurden diese anschlieRend vertieft und erganzt.

Um Larmproblematiken auf Quartiersebene anzugehen, bedarf es struktureller Lésungen und
Handlungen auf nationaler sowie kommunaler Ebene. Grundsatzlich missen die Themen
Larm und Lebensqualitat in der Planung auf allen Ebenen besser verankert werden. Parallel
dazu bedarf es an Sensibilisierungsarbeit der unterschiedlichen Akteure (Politiker, Mitarbeiter
in Gemeinden, Verwaltungen und Ministerien, Promoteure, Bauherren, Einwohner, ...) zu
diesen Themen bzw. Problematiken.

Insgesamt hat sich herausgestellt, dass es sich um ein schwieriges Spannungsfeld handelt.
Die Gemeinden fordern eine konkretere staatliche gesetzliche Grundlage, die sie einerseits
dazu, befahigt und befugt bezlglich Larmproblematiken starker in die Planung einzugreifen,
die jedoch andererseits gleichzeitig gewisse Verpflichtungen fiir die Gemeinden mit sich bringt
und sie eventuell in ihrer kommunalen Autonomie tangiert.

Nationale Ebene

Auf der nationalen Ebene handelt es sich vorwiegend um die Schaffung bzw. Flexibilisierung
der gesetzlichen Grundlagen und Legitimationen, die anschlieRend auf kommunaler Ebene
ausgefihrt werden. Es handelt sich dabei konkreter um die gesetzliche Verankerung und
Definition von Werten bzw. Larmschwellen, auf die die Gemeinden in der Planung bzw. im
Konfliktfall zurtickgreifen kénnen und die die Gemeinden zum Kontrollieren sowie Eingreifen
und Bestrafen bei Nichteinhaltung befugt.

Kommunale Ebene

Die Umsetzung der gesetzlichen Grundlagen und Schwellenwerte auf kommunaler Ebene
erfolgt anschlieRend in den praziseren (Larm-)Verordnungen und baulichen Vorschriften, die
als Grundlage fiir die Bau- und Plangenehmigungen dienen. Diese erlauben es der Gemeinde
aullerdem die Umsetzung zu kontrollieren sowie einzugreifen, wenn diese nicht eingehalten
werden. Die Gemeinde ihrerseits muss zunachst auf politischer Ebene eine entsprechende
Entscheidung treffen und dann auf ausfiihrender Ebene die entsprechenden personellen
Ressourcen und Kompetenzen einsetzen (z.B. Agent Municipal, Gemeindetechniker,
Urbanisten, ...).
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Die Umsetzung von konkreten planerischen LarmschutzmalRnahmen auf Quartiersebene
(Uber PAP NQ und QE) muss bereits auf Gemeindeebene verankert werden. So sollen bereits
bei der Erarbeitung des Plan d’Aménagement Général (PAG) Ziele beziglich des
Larmschutzes definiert werden. Diese kénnen im Rahmen der Strategischen Umweltprifung
(SUP) aus der Larmschutzstudie abgeleitet werden. Weiterhin soll aus dieser Analyse ein
verpflichtendes Larmkataster auf PAG-Ebene erarbeitet werden.

Insgesamt soll das Thema Larm sowie das Schutzgut Mensch im Rahmen der SUP starker in
den Vordergrund geruckt werden bzw. die Vorgaben und MalRnahmen aus der SUP in der
Erarbeitung des PAG und der Schémas Directeurs besser berlcksichtigt werden. Dies lasst
sich beispielsweise Uber konkretere Aussagen in den Schémas Directeurs, welche als
Grundlage zur Erarbeitung der PAP NQ dienen, umsetzen. Hier kdnnen beispielsweise
Aussagen zur Gestaltung des StralRenraumes, zur Anordnung der unterschiedlichen
Nutzungen, zur Gestaltung von ruhigen Erholungsrdumen und Pufferzonen, etc. gemacht
werden, sowie Zielaussagen von der PAG-Ebene auf die Quartiersebene runtergebrochen
werden, in dem eventuell konkrete Schwellenwerte fur bestimmte Bereiche festgelegt werden.

Die Formulierung dieser Vorgaben und somit die Umsetzung im Schémas Directeurs sowie
die anschlieliende Kontrolle der Umsetzung im PAP liegt in der Verantwortung der Gemeinde.
Auf hohergelegener Ebene des PAG bzw. auch in den PAP QE lassen sich
Larmschutzmaflnahmen Uber entsprechende Servitudes ,urbanisation” festsetzen. Weiterhin
kann mittels gezielter Ausweisung der Zonen und Funktionen dazu beigetragen werden,
larmemittierende und larmsensible Nutzungen raumlichen voneinander zu trennen und somit
Konflikten entgegengewirkt werden.

Auf Ebene der Plan d’Aménagement Particulier ,nouveau quartier* (PAP NQ) ist die
Konformitat des PAP mit den Aussagen, Vorgaben und genannten MaRnahmen des PAG (und
der SUP) und des jeweiligen Schémas Directeurs zu kontrollieren. In diesem Kontext soll die
Gemeinde aulierdem von ihrem Mitspracherecht bei der PAP-Erarbeitung Gebrauch machen
und zur Wahrung der Lebensqualitat starker in die Planung eingreifen, in dem sie
beispielsweise auf die Vorgaben im Schémas Directeur verweist und die entsprechenden
Akteure (Bauherren, Promoteure) fir das Thema Larm und Lebensqualitat sensibilisiert. Im
Vorfeld ist aullerdem eine eigene Larmstudie des Quartiers bzw. PAP anhand eines Modells
zu realisieren, um die umzusetzenden Mallhahmen zu spezifizieren und zu validieren. Das
Thema Larm soll fur alle PAP ein obligatorisches Planungskriterium werden, auch wenn fur
diesen eventuell keine Pflicht zur Realisierung einer Evaluation des incidences sur
I'environnement (EIE) besteht.

Die Hauptansatzpunkte, die den Gemeinden auf kommunaler Ebene zur Verfligung stehen
sind:
» Umsetzung der gesetzlichen Grundlagen und Schwellenwerte in entsprechenden
kommunalen Verordnungen,
» Kontrolle der Umsetzung der kommunalen Verordnungen und bei Bedarf Eingriff durch
entsprechendes Personal,
» Definition von Larmschutzzielen auf PAG-Ebene,
» Starkere Berucksichtigung und Umsetzung der Ma3nahmen aus der SUP,
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» gezielte Ausweisung der Zonen und Funktionen auf PAG-Ebene und Definition von
Servitudes ,urbanisation”,

» Formulierung von konkreten Aussagen in den Schémas Directeurs und Kontrolle der
anschlielenden Umsetzung in den PAP NQ,

» Starkeres Eingreifen der Gemeinde in die Planung z.B. Uber Nutzung des
Mitspracherechtes bei der Erarbeitung von PAP,

»  Durchflhren von Larmstudien auf PAP-Ebene.

Weitere Diskussionsansatze

Im Rahmen der Diskussion wurde aulRerdem eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
Autobahnabschnitte, welche an Wohngebieten entlangfuhren, gefordert, wie sie
beispielsweise in Deutschland gehandhabt wird (Geschwindigkeitsbegrenzung aus
,Larmschutz”). Die Umsetzbarkeit muss auf nationaler Ebene mit den entsprechenden
Behorden gepruft werden.

Ein weiterer Vorschlag, welcher im Rahmen der Diskussion gemacht wurde, ist die Aufnahme
von Larmschutzmalnahmen in den Malinahmenkatalog des Klimapaktes. Insbesondere die
Malnahmen zur Verkehrsberuhigung innerhalb der Quartiere bzw. der Gemeinde wirken sich
nicht nur auf die Larmemi- und -immissionen sondern auch auf das Mikroklima und die
Lebensqualitat innerhalb der Gemeinde aus. Aus diesem Grund besitzen sie auch eine
Legitimitdt mit in den Klimapakt aufgenommen zu werden, welcher von zahlreichen
Gemeinden unterschrieben und verfolgt wird.
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Abbildung 7 Plakat Gruppe 2 / Phase 1
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Plakat Gruppe 2 / Phase 2

Abbildung 8
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2.6 Gruppe 3: Gebaudeebene

Bedeutende Larmquellen welche auf Ebene der Gebaude zu behandeln sind, sind der
Verkehrslarm, interner Larm im Gebaude (v.a. in mischgenutzten Gebauden), die Gastronomie
(Innen und AufRen), Warmepumpen und vergleichbare technische Gerate im Gebaudeumfeld
sowie auch weitere auliere Larmquellen wie z.B. Larm durch landwirtschaftliche Maschinen
oder Baustellenlarm.

In der Zusammenfassung hat sich in der Diskussion in der Gruppe herausgestellt, dass fur die
Gebaudeebene das richtige Zusammenspiel zwischen Reglementierung, finanziellen
Anreizen, Freiwilligkeit, Kontrollen, Anpassung des Nutzerverhaltens sowie Sensibilisierung
gefunden werden muss. Dabei ist spezifisch auf den jeweiligen Kontext von Neubau- und
Bestandsgebauden einzugehen. Im Folgenden werden die einzelnen Elemente der Diskussion
zusammengefasst nach ihrer Handlungsebene dargestellt.

Nationale Ebene

Beim Thema Larm sind die einzelnen Gemeinden als Akteure Uberfordert. Grundsatzlich sind
wesentlichen Larmquellen auf nationaler Ebene wirksam und z.T. auferhalb der
Zustandigkeiten der Gemeinden. Daher ist eine Klarung und Festlegung von Zustandigkeiten
fur die unterschiedlichen Larmquellen (z.B. Verkehrslarm vs. Nachbarschaftslarm) wichtig, bei
der auf eine Koharenz zwischen nationalen und kommunalen Regelungsansatzen geachtet
wird. Fir die Ebene fir die Gemeinden zustandig sind, ist es ratsam dies Uber nationale
Empfehlungen oder Vorgaben zu begleiten um vergleichbare Ansatze sicherzustellen. Dabei
ist selbstverstandlich die kommunale Autonomie zu wahren, allerdings darf die, nach Aussage
der Teilnehmenden, nicht als Ausrede herangezogen werden, um in diesem wichtigen
Themenfeld nicht aktiv zu werden.

Auf Gebaudeebene ist das Verhalten der einzelnen Akteure in der Planungs- und Bauphase
sowie der eigentlichen Bewohner / Nutzer sehr relevant. Dieses ist allerdings schwer zu
beeinflussen und muss, neben einem reglementarischen Ansatz, vor Allem auf Ebene von
Information, Beratung und Sensibilisierung angegangen werden — welche auch durch
finanzielle Anreize / Subventionen begleitet werden sollten. Ohne Bewusstsein fiir die
Thematik in der Branche wird es schwer werden, die erforderlichen MalRnahmen auf rein
reglementarischer Ebene umzusetzen.

Im Folgenden werden einige konkrete MaRnahmen aufgefiihrt, welche in diesem Bereich
vorgeschlagen wurden und im weiteren Verlauf des Projektes weiter diskutiert werden sollten:

» Definition von ,Larm“ und von messbaren Indikatoren / Schwellenwerten,

» Schaffung einer zentralen Anlaufstelle fir Larm z.B. auf nationaler oder aber auch auf
interkommunaler / regionaler Ebene (Information / Beratung / Sensibilisierung),

» fur PAP NQ ab einem gewissen Larm-Schwellenwert sollte eine gesetzliche
Verpflichtung fir die Auseinandersetzung mit dem Thema Larm bestehen, welche dann
auch dazu fuhrt, dass bei der Ausweisung von Entwicklungsflachen starker auf das
Thema geachtet wird.
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Bestandsbebauung

Bei der bestehenden Bebauung ist nach Aussage der Teilnehmer die reglementarische Ebene
entscheidend — welche allerdings von entsprechender finanzieller Unterstiitzung bzw.
Beratungs- und Sensibilisierungsansatzen begleitet werden sollte. Auf den reglementarischen
Teil wird weiter unten vertieft eingegangen.

Eine grundlegende Frage, welche noch beantwortet werden muss, ist ab wann bei einer
Renovierung auch eine ,Larmsanierung“ auf Ebene der Gebaude gemacht werden muss. Dies
ist ggf. vor Allem eine politische Entscheidung, bei der die VerhaltnismaRigkeit der geforderten
Malnahmen eine wichtige Rolle spielt. Hierbei ist auch auf eine Koharenz mit anderen
Anforderungen, wie z.B. jenen der energetischen Sanierung zu achten. Im
Geschosswohnungsbau bzw. bei mischgenutzten Strukturen ist auf die komplexe Situation in
~copropriétés” zu achten.

In mischgenutzten Quartieren kann eine Schwerpunktsetzung von Nutzungen sowie baulichen
Malnahmen Konflikte vermeiden. Ruhige Orte / Riickzugsorte sollten zumindest in den
Blockinnenbereichen / an den rickwertigen Fassaden erhalten bleiben. Dies kann z.B. fur
entsprechende Vorgaben fir Vorder- und Riickseiten eines Blocks erreicht werden.

Bei Schallschutzmallinahmen an bestehenden Zugstrecken und Autobahnen / Strafien ist
neben ihrer tatsadchlichen Wirksamkeit auch eine Abwagung zwischen stadtebaulichen
Aspekten und Larmschutz zu treffen.

Neubau

Auf Ebene des Neubaus von Gebauden sind die Vorgaben in den Plan d’Aménagement
Particulier fir Neubau- (PAP ,nouveau quartier) und Bestandsquartiere (PAP ,quartiers
existants®) entscheidend, da auf Ebene der einzelnen Gebaudeplanungen gewisse Faktoren
auf Grund der auf dieser Ebene getroffenen Vorentscheidungen nur noch schwer beeinflusst
werden konnen. In der Quartiersplanung bieten sich informelle Ansatze zur Berucksichtigung
der Thematik an (z.B. Larmstudien, Variantenprifungen, Beratungsangebote, ...), da
entsprechende MalRnahmen bereits auf Ebene des stadtebaulichen Konzeptes erfolgen
kdnnen und nicht zwingend technische Larmschutzvorgaben erforderlich sind.

Zur Férderung der Thematik sind Beratungs- und Sensibilisierungsangebote zur Qualifizierung
von Projekten erforderlich. Wie bereits eingangs erwahnt, sollte man sich dabei allerdings nicht
auf die Freiwilligkeit der Fldchen-Entwickler verlassen, sondern entsprechende gesetzliche
Vorgaben auf nationaler Ebene sind zu prufen. Dabei ist es wichtig auf nationaler und
kommunaler Ebene friihzeitig klare Linien fir PAP ,nouveau quartier* zu definieren, da diese
Vorgaben auch einen Einfluss auf das Entwicklungspotenzial einer Flache haben. Die
Teilnehmenden schlagen vor, auf nationaler Ebenen Vorgaben / Standards zu definieren
welche dann auf kommunaler Ebene gemal der spezifischen Situation und dem Kontext einer
Flache umgesetzt werden kdénnen.
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Réglement sur les Batisses, les Voies Publiques et les Sites (RBVS)

Die kommunale Bauordnung, Réglement sur les Bétisses, les Voies Publiques et les Sites
(RBVS), ist auf kommunaler Ebene das entscheidende Instrument im Bereich des technischen
Larmschutzes bzw. der Larmvorsorge. Dabei missen die Gemeinde auf ein koharentes
Zusammenspiel zwischen PAG, PAP, RBVS — welche sich auf bauliche Aspekte beschranken
sollen — und weiteren kommunalen Réglements achten. Besonders hervorzuheben ist z.B. das
Zusammenspiel mit der kommunalen Polizeiverordnung.

Vorhaben mit groBerem  Stérungspotenzial unterliegen in der Regel einer
Betriebsgenehmigung (,Commodo / Incommodo*). Dabei ist auf eine Koharenz der nationalen
und kommunalen Vorgaben zu achten, sowie auf die stadtebauliche Vertraglichkeit von
vorgeschriebenen SchutzmalRnahmen. Bei Betrieben welche unterhalb der entsprechenden
Schwellenwerte liegen, mussen auf kommunaler Ebene im RBVS Vorgaben aufgenommen
werden.

Die ,Zone de bruit®, welche auf Ebene des Plan d’Aménagement Général (PAG) auf Grundlage
der Larmkartierung fir besonders belastet Bereiche festgelegt wird, erhalt auf Ebene des
RBVS entsprechende Vorgaben. Im réglement-type des RBVS sind hierfir bereits Vorschlage
aufgenommen, allerdings sollten diese nach Aussagen eines Teilnehmers Uberarbeitet
werden, da hier ggf. fehlerhafte bzw. nicht-koharente Vorgaben enthalten seien.

Fir die Aufnahme von weiteren Vorgaben sollte, vor Allem im stadtischen Kontext, starker
quartiersspezifische Vorgaben aufgenommen werden und nicht pauschale Annahmen Uber
das gesamte Gemeindegebiet. Dies ermoéglicht eine Vereinfachung von Bauanfragen in
weniger betroffenen Bereichen und tragt dazu bei, die VerhaltnismaRigkeit zu bewahren. Auf
Ebene der Gemeinde sind dabei besonders betroffene Gebiete zu identifizieren und
entsprechende Vorgaben aufzunehmen.

Rezent ist in den Gemeinden die Problematik von Nachbarschaftskonflikten auf Grund der
Larmentwicklung von Luftwarmepumpen aufgetreten. In diesem Bereich kann eine Gemeinde
Vorgaben zum Standort der technischen Anlagen vorschreiben, aber auch auf die Qualitat der
Gerate bzw. maximale Larmschwellenwerte festlegen. Generell wurde festgehalten, dass
Vorgaben welche sich auf Ebene der Baugenehmigung besser kontrollieren lassen (z.B.
Verortung, Ausrichtung, Qualitdt des Gerates) gegenuber komplizierteren Vorgaben (z.B.
Larmschwellenwerte), wo mdglich, zu bevorzugen sind.

Im Folgenden werden einige konkrete MaRnahmen aufgefiihrt, welche in diesem Bereich
vorgeschlagen wurden und im weiteren Verlauf des Projektes weiter diskutiert werden sollten:

» Erfahrungsaustausch zwischen den Gemeinden (Réglement, Umsetzung, Kontrolle),

» Anpassung / Koharenz der Vorgaben zur ,Zone de Bruit‘ im réglement-type fir RBVS,

» Erweiterung des Angebotes an Empfehlungen / reglements-types im Bereich des
Larms,

» Einheitliche Vorgaben flr Luftwarmepumpen.
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Technische Kontrollen

Neben der eigentlichen Reglementierung wurden Kontrollen als wesentliches Element auf
Gebaudeebene diskutiert. Diese sind unerlasslich in der Umsetzung auf Ebene der
Gemeinden und sollten auch im folgenden Prozess weiter vertieft werden. Dabei ist zu klaren
bei welchen Fallen eine Kontrolle stattfindet und auf welcher Grundlage diese beruhen. Dabei
kann einerseits eine konsequente Uberpriifung aller relevanten Félle stattfinden oder
andererseits Stichproben. Es ist auch zu definieren welche Aspekte im genau mit welchen
Verfahren gepruft werden. Wichtig ist, die VerhaltnismaRigkeit zu wahren, und im Bereich
Larm auf die Einhaltung der wesentlichen Vorgaben zu achten.

Zur Durchfiihrung von starkeren Kontrollen auf Gemeindeebenen ist Kompetenz, Fachwissen,
Wille und Ressourcen erforderlich, welche letztendlich auf den politischen Willen der
Entscheidungstrager angewiesen sind. Zum Teil kdnnen manche Prufungen auch Uber
externe Experten abgewickelt werden, dabei ist aber zu klaren wer fir die Kosten aufkommt.
Darlber hinaus kann eine Liste mit entsprechend gepriiften Experten sowie ein Lastenheft auf
nationaler Ebene dazu beitragen eine einheitliche Vorgehensweise sowie Qualitat auf
kommunaler Ebene sicherzustellen.

Kontrollen sollten sich dabei aber nicht nur auf die Uberpriifung der Einhaltung von
Verordnungen reduzieren, sondern auch als Erfolgskontrolle gesehen werden. Auf diesem
Weg kénnen die positiven Seiten fir die Lebensqualitat sowie die Wirksamkeit von Vorgaben
Uberprift und kommuniziert werden. Die Gemeinde Ubernimmt in diesem Bereich auch die
Rolle eines Mediators, z.B. Giber Mediationsangebote bei Nachbarschaftsstreitigkeiten welche
bereits in einigen Gemeinden angeboten werden.

In letzter Konsequenz ist allerdings auch zu klaren, was passiert, wenn kommunale
Reéglements nicht eingehalten werden. Nach Aussagen der Gemeinden werden hier
letztendlich nur wenige Falle verfolgt. Wenn von den Gemeinden verlangt wird, starker
reglementarisch und im Bereich der Kontrollen aktiv zu werden, muss auch sichergestellt
werden, dass dies von allen staatlichen Akteuren so gewollt ist.

Im Folgenden werden einige konkrete MaRnahmen aufgefiihrt, welche in diesem Bereich
vorgeschlagen wurden und im weiteren Verlauf des Projektes weiter diskutiert werden sollten:

» Aufstellung eines Lastenheftes / cahier des charges fir externe Experten im Rahmen
von Kontrollen (z.B. Akustiker),

» Abstimmung mit weiteren Themenfelder (wie z.B. Kontrolle der Energiepasse),

» als konkreter Vorschlag wurde die Idee eines ,Larmpasses® diskutiert, welcher
vergleichbar zum Energiepass, flir Projekte in einer ,Zone de Bruit‘ auszuarbeiten ist.
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Abbildung 9 Plakat Gruppe 3 / Phase 1

Welche Probleme sehen Sie im Bereich des Lairmes auf Ebene
der Gebaude? Was schlagen Sie vor?
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Plakat Gruppe 3 / Phase 2

Abbildung 10
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3 Ausblick und weitere Vorgehensweise

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass alle Anwesenden sehr interessiert am
Austausch und an der weiteren gemeinsamen Lésungsfindung zum Thema Larm sind. An der
Larmreduzierung kann nur dann effizient gearbeitet werden, wenn Ausfiihrende (Umsetzer der
Mafnahme) bis hin zu den politischen Entscheidungstréagern auf allen Ebenen sich mit dem
Thema auseinandersetzen.

Es wurde der Wunsch nach Vernetzung mit Entscheidungstragern auf nationaler Ebene
geaulert. Als wichtige Gesprachspartner flir den Folgeworkshop wurden das Ministere de la
Movbilité et des Travaux publics. (z.B. regionale Verantwortliche der Administration des Ponts
et Chaussées) und auch Netzbetreiber, wie die CFL genannt.

Im kommenden Workshop soll gemeinsam ein Vorgehen flr eine verbesserte Vernetzung mit
weiteren Ebenen (national, regional) gefunden werden. Die Anwesenden sind Uberzeugt, dass
ein intensiverer Austausch nicht nur gute Ergebnisse, sondern auch gegenseitiges
Verstandnis fur die jeweiligen Herausforderungen bringen wird und so die Umsetzung von
Maflinahmen insgesamt besser gelingt.

Riickmeldungen nach dem Workshop

Aus den Rickmeldungen auf den Feedback-Fragebogen geht hervor, dass:

» Die Erwartungen der Teilnehmenden an die Veranstaltung erfullt wurden,

» die Teilnehmer/innen die Fragestellung als sehr relevant einschatzen,

» die fachlichen Vortrage hilfreich als Grundlage fir die gemeinsamen Diskussionen
waren und

» die Gruppenarbeiten relevant fir die zuklinftige Beschaftigung mit dem Themenfeld
L,Larm“ waren.

Aus den Antworten aus dem Fragebogen geht dariber hinaus deutlich hervor, dass vor Allem
die Abstimmung mit / Einbindung von weiteren staatlichen Akteuren aus dem Verkehrsbereich
fur die weitere Zusammenarbeit anzustreben ist.
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